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VERKEHRSUNTERSUCHUNG ZUR UBERPLANUNG UND ERWEITERUNG

1. UNTERSUCHUNGSANLASS UND AUSGANGSLAGE

Die Gemeinde Strafllach-Dingharting beabsichtigt die Erweiterung des Gewerbegebietes Oberfeld-
West nach Suden um eine Fléche von ca. 13.660 m?. Zusatzlich sollen die Parzellen stdlich der Ge-

werbestraBBe mit angepasst werden (Anlagen 1 und 2).

Nach Angaben der Gemeinde sind folgende Nutzungen fir die einzelnen Grundsticke in den Ver-

kehrsprognosen 2030 zu bericksichtigen:

Flur-Nr. Nutzung Flache
509 Bank ca. 1.500 m?* BGF
509 Grof3handel ca. 2.500 m?* BGF
511 Gewerbe/ Handwerk ca. 4.000 m?* BGF
513 produzierendes Gewerbe ca. 3.500 m? BGF
514 Drogerie ca. 800 m? VK
514 BIO-Markt ca. 800 m? VK

Fur diese Planungen sollen die verkehrlichen Auswirkungen fir den unsignalisierten Knotenpunkt der
Anbindung an die Staatsstrafle 2072 ermittelt werden. Der Anschlussknoten befindet sich seit letztem
Jahr innerhalb des Ortsbereichs. Aus Sicherheitsgrinden wurde das Ortsschild sidlich des Knoten-
punktes verschoben, dadurch gilt auf dem angrenzenden Streckenabschnitt der St 2072 Tempo 50.

Das Gewerbegebiet ist fir Fulganger und Radfahrer aus Strafllach gut Gber den Oberholzweg zu
erreichen, aus dem Oristeil Hailafing bietet der FuBB- und Radweg im Zuge der Unterfihrung der
Staatsstrafle 2072 ebenfalls eine schnelle und sichere Anbindung.

Die Haltestelle der MVV-Regionalbuslinie 271 an der St 2072 stellt mit ihrem 20- bzw. 40-Minuten-
Takt eine attraktive ErschlieBung des Gewerbegebiets mit dem OPNV (&ffentlicher Personennahver-
kehr) dar.

Aktuelle Verkehrszdhlungen am Knoten Staatsstrafie 2072/ Zufahrt GE ,Oberfeld - West" wurden am
22. September 2016 Uber zweimal 4 Stunden (7.00 -11.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr) durchge-
fohrt. Anlage 3 enthélt die Pegeldarstellungen fir die 8 Zahlstunden an der Zéhlstelle Gewerbestrafle,
wobei nach Fahririchtung, Fahrzeugart und Zeiteinheit unterschieden wird. So wurden in der Gewer-
bestraBBe insgesamt in 8 Stunden 1.750 Kfz gezéhlt, hochgerechnet auf 24 Stunden wurde eine Ta-
gesverkehrsbelastung der Gewerbestraie im Querschnitt von 2.750 Kfz/24 Stunden ermittelt. Die
Verkehrszunahmen gegeniber 2014 auf der Gewerbestra3e betragen ca. 150 Kfz/24 Stunden. Die
Pegeldarstellung zeigt die absolut geringeren Belastungen wahrend der Vormittagsstunden und nach-
mittags héhere Belastungen mit einigen kurzen Spitzen. Die weiteren Zéhlergebnisse zum Kfz-Verkehr
und dem Schwerverkehr sind in den Anlagen 4 und 5 enthalten. Als Abendspitzenstunde wurde die
Zeit von 17.00 bis 18.00 Uhr ermittelt, sie stellt die maximale Stundenbelastung dar.

Ergdnzend sind in den Anlage 6.1 und 6.2 die verkehrlichen Spitzenstunden der Staatsstrafle 2072
aus der Verkehrszéhlung vom 07.06.2011 dargestellt (die Erhebungen wurden durch das Biro Schuh
& Co im Rahmen der Verkehrsuntersuchung unseres Biros 2011 durchgefihrt).
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2. VERKEHRSPROGNOSE 2030

Das zu erwartende Verkehrsautkommen der Erweiterungsflachen im Gewerbegebiet Oberfeld West
wird aus den vorliegenden Projektdaten und Erfahrungswerten aus vergleichbaren Vorhaben abgelei-
tet. FUr die Berechnungsfaktoren zur Ermittlung des Verkehrsautkommens werden empirische Werte
aus den "Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsautkommens von Gebietstypen", Ausgabe 2006, For-
schungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung [1], aus dem
Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung ,Integration von Verkehrs-
planung und réumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der
Bauleitplanung” von Dr.-Ing. D. Bosserhoff, Wiesbaden, 2000 [2] und aus dem Programm Ver Bau
02.2012 von Dr.-Ing. D. Bosserhoff [3], sowie eigene Erfahrungswerte aus vergleichbaren Vorhaben
herangezogen. Die Berechnungen beruhen hauptséchlich auf dem Fléchenansatz, wonach die Zahl
der Arbeitspldtze, Kunden, Besucher, Bewohner usw. von der Nettobaufléche bzw. Geschoffléche

oder Verkaufsflache abhdéngig ist.

Bei den Berechnungen zur Verkehrserzeugung nach Bosserhoff wird neben Strukturgréfen wie z. B.
Arbeitsplétze/ha, auch die Verkehrsmittelwahl und Anwesenheit der Beschéftigten bericksichtigt. Es
wird u. a. davon ausgegangen, dass an Normaltagen rund 85% des Personals anwesend sind (der
Rest ist im Urlaub, krank oder auf Fortbildung bzw. Dienstreise). Der Anteil der Beschéftigten, die mit
dem PKW als Selbstfahrer kommen, hangt vom Angebot ab, alternative Verkehrsmittel nutzen zu kén-
nen. Durch die Lage auBerhalb des Ortsbereichs wurde ein sehr hoher MIV-Anteil gewdéhlt.

Bei der Verkehrserzeugung der beiden geplanten Einzelnutzungen mit ca. 800 m? Verkaufsfléche wur-
den kleinrdumige Verbundeffekte bzw. Kopplungen zwischen allen Verkaufseinrichtungen im Gewer-
begebiet verkehrsreduzierend beriicksichtigt. Das heif}t, es wurde u.a. unterstellt, dass nicht jeder kinf-
tige Kunde allein z.B. zum BIO-Markt kommt, sondern entweder bisher schon Kunde in den beiden
bestehenden Markten in Gewerbegebiet war (und damit keinen Neuverkehr erzeugt) oder als Neu-

kunde zusétzlich noch im anderen neuen Markt (Drogerie) einkauft.
Alle Ansditze werden so gewdhlt, dass die Verkehrserzeugung im oberen Durchschnittsbereich liegt.

Unter Bericksichtigung der detaillierten Prognoseanséitze (siehe Anlagen 7) errechnet sich fir die Pla-
nungen folgendes Tagesverkehrsautkommen aus dem Beschéftigten-, Kunden- und Lieferverkehr:

Nutzungen Verkehrsaufkommen - Planungen
Kfz-Fahrten/245td. (Summe beide Richtungen)
LKW

Beschaftigte Kunden| (Schwerverkehr) Summe Kfz
Bank 14 104 2 120
GroBhandel 6 88 10 104
Gewerbe / Handwerk 82 12 8 102
Drogerie 12 420 4 436
BIO-Markt 12 672 4 688
produzierendes Gewerbe 44 10 12 66
Summe Planungen 170 1.306 40 1.516

Das Tagesverkehrsaufkommen der geplanten Gewerbegebietserweiterung betragt ca. 1.550 Kfz-
Fahrten/24 Stunden mit einem Lkw- Verkehrsautkommen von ca. 40 LKW-Fahrten/24 Stunden.

_2_
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Die Verkehrsverteilung auf die nérdliche und sidliche Richtung der St 2072 wird analog zur beste-
henden Richtungsverteilung gemaf der aktuellen Verkehrszahlung angenommen. Bericksichtigt wird
for die Prognosebelastung auf der St 2072 auch der sogenannte Mitnahmeeffekt. Dieser reduziert die
Gesamtprognose auf der St 2072 um ca. 10%. Eine allgemeine Verkehrszunahme auf der St 2072 im
Prognosezeitraum 2030 ist ebenfalls bericksichtigt.

Die Prognosebelastung 2030 im Straflennetz betrégt:

StrafBenabschnitt Bestand 2016 Prognose 2030 Zuwachs durch GE-
Kfz/24 Stunden Kfz/24 Stunden Erweiterung
(SV-Anteil) Kfz/24 Stunden (%)
St 2072 Nord ca. 8.600 (4,0%) ca. 9.450 850%) ( + ca. 10%)
St 2072 Sud ca. 8.000 (4,0%) ca. 8.550 550%) (+ ca. 7%)
Gewerbestrafie 2.750 (3,0%) 4.300 1.550 (+ca. 56%)

*) unter Bericksichtigung des Mitnahmeeffektes, d.h. Kfz-Fahrer kaufen auf dem Weg auf der St 2072
als Zwischenstopp im Gewerbegebiet ein, erzeugen also nur in der Gewerbestrae Neuverkehr.

Die Schwerverkehrsanteile werden sich durch die geplanten Erweiterungen nur minimal veréndern.
Zu den Spitzenstunden erzeugen die Neuplanungen folgendes Verkehrsautkommen:

e Vormittagsspitze: 75 Ziel- und 45 Quellfahrten
e Abendspitze: 85 Ziel- und 105 Quellfahrten

Die nachfolgende Grafik zeigt die Knotenstrombelastungen 2030 (Kfz/Stunde) der Abendspitzenstun-
de, die als Grundlage zur Bewertung der Auswirkungen der Planungen herangezogen wird.
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3. VERKEHRLICHE AUSWIRKUNGEN

Individualverkehr

Die Bewertung der Auswirkungen der Planungen auf die Leistungsféhigkeit der bestehenden un-
signalisierten Einmindung $t2072/ GewerbestraBe in Innerortslage erfolgt fur die relevante
Abendspitzenstunde Uberschlégig nach HBS 2015 (Handbuch fir die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen, Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, aktualisierte Fassung von
2015, Kap. 5). Die Bewertungen in Form von Buchstaben ,A” bis ,F* entsprechen dem Berech-
nungsverfahren nach HBS 2001/2015, wobei ,A” die beste und ,F* die schlechteste Beurteilung
(,vollige Uberlastung der Verkehrsanlage”) darstellt. Ein Ergebnis im Bereich ,D* ist das Mindest-

ergebnis, das angestrebt werden sollte.

Die bestehende Einmindung erreicht mit dem Prognoseverkehrsaufkommen aus den Planungen in der
stérker belasteten abendlichen Spitzenstunde die Qualitétsstufe ,C” (Anlage 8). Unginstigster Neben-
strom ist der Linkseinbieger aus dem Gewerbegebiet, der mit Wartezeiten von ca. 24 Sekunden rech-
nen muss und damit die Qualitétsstufe des Gesamtknotens bewirkt. Die Hauptstréme auf der Staat-
straBle $t2072 werden durch die Ab- und Einbieger zum bzw. vom Gewerbegebiet kaum beeinflusst
und erreichen die Bestbewertung ,A”. Die durchschnittliche Wartezeit fir die Einfahrt (Linksabbieger
auf eigener Fahrspur) betragt unter 7 Sekunden und kann als unkritisch eingestuft werden. Auch die
querenden FuBBgénger an der Querungshilfe Gber die St2072 Nord erreichen mit mittleren Wartezei-
ten von 6,3 Sekunden die gute Qualitétsstufe ,B”.

Fur die vorliegende Untersuchung ist der werktégliche Verkehr mafigeblich. Es kann fir den im Einzel-
handel verkaufsintensiven Samstagvormittag nicht ausgeschlossen werden, dass es in Spitzensituatio-
nen zu verldngerten Wartezeiten an der Einmindung kommt.

Insgesamt kann das Straflennetz das zusétzliche Verkehrsautkommen durch das geplante Vorhaben
ohne Umbaumafinahmen im Straflenraum aufnehmen und ist somit als verkehrsvertréglich einzustu-
fen.

FuB- und Radverkehr

Die geplanten Einzelhandelseinrichtungen sind fir Radfahrer und FuBBgénger aus den Ortsteilen Haila-
fing und StraBllach gut erreichbar.

OPNV

Die Buslinie 271 ist an das Gewerbegebiet Oberfeld-West angebunden. Die Linie verbindet das Ge-
werbegebiet gut mit den Ortsteilen StraBBlach, Grof3dingharting, Kleindingharting und Hailafing. Die
beiden Bushaltestellen befinden sich an der StaatsstraBe nérdlich der Zufahrt der Gewerbestrafle. Zwi-
schen den zwei Busbuchten wurde eine Verkehrsinsel eingerichtet, um eine méglichst sichere Querung
der StaatsstraBe zu erméglichen.

PSLV, Stadt-Land-Verkehr, 29. September 2016
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Tagespegel Gewerbestrale

in Richtung aus Richtung beide Richtungen
Gewerbestrale fahrend GewerbestraBe kommend gleitende
(Ablauf K2b) (Zulauf K2B) Stundensummen
Pkw, Lkw, Lastz Pkw, Lkw, Lastz Pkw, Lkw, Lastz
Krad Lfw Bus ug Kfz sV Krad Lfw Bus ug Kfz sV Krad Lfw Bus ug Kfz SV Zeit
- - - - - - - - - - 6:00
- - - 6:15
- - - 6:30
- - - - - - 6:45
- - - 1 1 - 2 1 47 14 4 1 66 5 (7,6%) | 7:00
6 2 - 8 1 - 1 83 19 3 2 107 5 (4,7%) | 7:15
8 3 - 11 - 5 - - 5 - 112 20 4 2 138 6 (43%) | 7:30
22 5 1 1 29 2 4 4 2 - 10 2 136 19 8 2 165 10 (6,1%) | 7:45
24 2 - 26 - 13 3 - 1 17 1 150 10 9 1 170 10 (5,9%) | 8:00
23 1 - 24 1 13 3 - 16 - 176 11 10 1 198 11 (56%) | 8:15
18 2 3 - 23 3 19 1 - 20 1 179 1 9 1 200 10 (50%) | 830
21 1 - 22 1 19 3 - 22 3 181 11 6 1 199 7 (35%) | 845
32 3 - 35 31 3 1 1 36 2 166 12 4 1 183 5 (2,7%) | 9:00
19 1 - 20 - 20 - 22 - 142 8 5 155 5 (32%) | 9:15
19 1 - 20 1 20 2 - 22 148 10 5 163 5 (31%) | 9:30
15 1 2 - 18 2 10 - - 10 156 13 4 173 4 (2,3%) | 9:45
19 1 - 20 1 20 2 1 - 23 1 194 16 2 212 2 (0,9%) | 10:00
27 1 - 28 18 4 - 22 10:15
24 2 - 26 23 3 - 26 10:30
32 2 - 34 31 2 - 33 10:45
- - - 11:00
- - - - 11:15
- - - - 11:30
- - - - 11:45
- - - - 12:00
- - - - 12:15
- - - - 12:30
- - - - 12:45
- - - - 13:00
- - - - 13115
- - - - 13:30
- - - - 13:45
- - - - 14:00
- - - - 1415
- - - - 14:30
- - - - - - 14:45
21 1 - 22 25 - 25 248 9 257 15:00
31 2 - 33 27 2 - 29 260 8 268 15:15
53 1 - 54 26 - 27 270 5 275 15:30
31 - 31 34 2 - 36 263 8 271 1545
33 - 33 25 - - 25 257 11 1 1269 1 (04%) | 16:00
27 - 27 41 1 - 42 261 25 2 288 2 (0,7%) | 16:15
38 - 40 - 34 3 - 37 268 25 2 295 2 (0,7%) | 16:30
28 3 1 32 1 31 2 - 33 268 27 1 2 298 3 (L0%) | 16145
17 12 1 30 1 45 2 - 47 274 25 3 1 303 4 (1,3%) | 17:00
47 1 - 48 - 28 - - 28 276 13 3 292 3 (1,0%) | 17:15
31 5 1 - 37 1 41 2 - 43 269 17 3 289 3 (1,0%) | 17:30
22 1 1 - 24 1 43 2 1 - 46 1 263 13 2 2718 2 (0,7%) | 17:45
31 1 - 32 33 1 - 34 275 14 289 18:00
35 2 - 37 33 3 - 36 18:15
31 2 - 33 35 1 - 36 18:30
35 3 - 38 42 1 - 43 18:45
- - - 19:00
- - - - 19:15
- - - - 19:30
- - - - 19:45
- - - - 20:00
- - - - 20:15
- - - - 20:30
- - - - 20:45
- - - - 21:00
- - - - 21:15
- - - - 21:30
- - - - - - - - - - - - 21:45
820 60 12 3 895 15 791 51 10 2 854 12 1611 111 22 5 1749 27 (15%)
916% 67% 13% 03% 100% 17% 926% 60% 12% 02% 100% 14% 921% 63% 13% 03% 100%
Spitzenstd. Pkw, Krad: 17:15 -18:15 Uhr Fahrzeugarten:
Spitzenstd. Lfw: 16:45 -17:45 Uhr
Spitzenstd. Lkw, Bus: 8:15 -9:15 Uhr Pkw, Krad
Spitzenstd. Lastzug: 7:15 -8:15 Uhr Lfw
Spitzenstd. Kfz: 17:00 -18:00 Uhr Lkw, Bus
Spitzenstd. SV: 8:15 -9:15 Uhr Lastzug

Pegel Gewerbestrafie

|

-100

-50

50

100

in Richtung Gewerbestrae fahrend aus Richtung Gewerbestra3e kommend

Verkehrszahlung StraRlach
Tagespegel Gewerbestrale (Querschnitt K2B)
22.09.2016, 7.00-11.00, 15.00-19.00 Uhr

Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr STADT LAND | VERKEHR

Anlage 3
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Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr
Verkehrszahlung am 22.09.2016
Strallach

Zahlstelle: K 2

St 2072 Hailafing/ Gewerbestralle/
St 2072 StraRlach

Knotenstrome Kfz

Fz 7.00-11.00, 15.00-19.00 Uhr

St 2072 Hailafing (21)

299 . | 366
299! !
| |
i i A 366
b 488
R ; ,,,,,,,,,,,,,,, 854
K2 Gewerbestralle (22)
I 895
| |
| |
|
o
L 596
488 ' | 596
St 2072 StraRlach (23)
Fz 7.00-11.00 Uhr
St 2072 Hailafing (21)
133, |, 103
- 133 !
b é
: : 103
b 184
IR 6 ,,,,,,,,,,,,,,, 287
K2 Gewerbestralle (22)
I 344
| |
| |
|
o
- 211
184 | | 211
St 2072 Straflach (23)
Fz 7.30-8.30 Uhr
St 2072 Hailafing (21)
30, |, 13
- 30,
b é
b 13
b 35
o 6 ,,,,,,,,,,,,,,,, 48
K2 GewerbestraRe (22)
I 90
| |
| |
|
o
A 60
3 | | 60

St 2072 Strallach (23)

Knotenstrome Kfz Zu-und Ausfahrt GewerbestrafBe

O,

.STADT LANDEVERKEHR .

Fz/24 Std. (Werte gerundet)

St 2072 Hailafing (21)

460 , | 580
- 460! |
| |
i i A 580
b 770
| L,‘,,,,,,,,,,,,,,J?@Q
K2 Gewerbestralie (22)
I 1400
| |
| |
|
o
L - 940
770 | | 940
St 2072 StraRlach (23)
Fz 15.00-19.00 Uhr
St 2072 Hailafing (21)
166, | 263
- 166!
b é
: : 263
b 304
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StraBlach-Dingharting - VU Erweiterung GE Oberfeld West 2016

Planungsgesellschaft Stadt-Land-Verkehr

Verkehrszahlung am 22.09.2016 @
StraRlach LSTADT LANDIVERKEHR
Zahlstelle: K 2 ®

St 2072 Hailafing/ Gewerbestralle/
St 2072 StraRlach
Knotenstréme SV

Fz 7.00-11.00, 15.00-19.00 Uhr Fz/24 Std. (Werte gerundet)
St 2072 Hailafing (21) St 2072 Hailafing (21)
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2, 5.
| | | |
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L 6 ,,,,,,,,,,,,,,,, 12 LY 6 ,,,,,,,,,,,,,,,, 20
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| ! | !
| ! | !
| |
o o |
| |
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6 | 13 15! | 25
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| | | |
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o ﬁ 6 o ; -
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| r- - T T T T T T T T T T T T T T T A | r-—~—>"~"~"~"~"~" "~~~ - - T T T T T T
! | 11 ! | 4
L L
| |
| ! | !
| |
o o
| ! 9 | | - 4
6 | 9 o4
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St 2072 Hailafing (21) St 2072 Hailafing (21)
- 3 - 1
_l | _ _l |
| | | |
| | | |
o L 3 o L 1
o . : o < :
S A 3 S A 1
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Knotenstréme Schwerverkehr Zu-und Ausfahrt Gewerbestrafe Anlage 5
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VZ Stra8lach-Dingharting
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vZ StraBlach-Dingharting

Zahlstelle : KOO00S
Zéhltag . Dienstag, 07.06.11
Zadhlzeit : 6.30 - 9.30 Uhr
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Gemeinde StraBlach-Dingharting
Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

_STADT LAND!VERKEHR

Zusammenfassung Verkehrsautkommen Tagesverkehr Verkehrsuntersuchung Erweiterung
Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016 Neuverkehr

Verkehrsaufkommen - Planungen
Flachen Anzahl Kfz-Fahrten/24Std. (Summe beide Richtungen)
Nutzungen Bruttogeschoss-|  Netto-Flache|
flache BGF 2B. VK (m?) LK
(mz) oder Zimmel Beschéftigte Kunden Beschéftigte Kunden|(Schwerverkehr) Summe]
Bank 1.500 10 120 14 104 2 120
Grofhandel 2.500 800 8 34 6 88 10 104
Gewerbe / Handwerk 4.000 25 8 82 12 8 102
Drogerie 800 10 560 12 420 4 436
BIO-Markt 800 8 640 12 672 4 688
produzierendes Gewerbe 3.500 23 0,25 44 10 12 66
Summe 170 1.306 40 1.516

SV-Anteil

3%

Zusammentfassung Verkehrsaufkommen Spitzenstunden Verkehrsuntersuchung
Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016 Neuverkehr

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Nutzungen Kfz-Fahrten/Stunde Kfz-Fahrten/Stunde
Zielverkehr | Quellverkehr|| Summe beide Richtungen | Zielverkehr | Quellverkehr|[ Summe beide Richtungen

Kfz KfZ| Kfz| davon LKW Kfz KfZ| Kfz| davon LKW
Bank 5 3 8 0 4 5 9 0
Grofhandel 4 2 6 2 6 6 12 2
Gewerbe / Handwerk 13 5 18 2 5 10 15 0
Drogerie 16 11 27 1 25 28 53 0
BIO-Markt 23 18 41 2 40 45 85 0
produzierendes Gewerbe 13 3 16 3 8 11 2
Summe 74 42 116 9 83 102 185 6
SV-Anteil 8% 3%

Anlage 7.1



Gemeinde StraBlach-Dingharting
Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

STADT LAN
.

D!VERKEHR .

Verkehrsaufkommen Anséize Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Bank Zielv. Quellv.
Bruttogeschossfléche (in m?) 1.500

Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 7 14
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 0 2
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschaftigten 10
BGF pro Arbeitsplatz 150
Anwesenheit 80%

Anzahl der Anwesenden Beschaftigten 8
Anzahl der Wege je Beschaftigtem (inkl. Mittagspause) . 2,2
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H.  30% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%

Verkehrsauftkommen Kunden/Besucher 120 52 104
Vormittagsspitze 3 3 6
Nachmittagsspitze 4 4 8
Kunden/Besucher je Tag und Arbeitsplatz 15
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,10
Verbundeffekt mit anderen Nutzungen im Umfeld 60%
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 6% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 1 2
Vormittagsspitze 0 0 0
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Tag 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehrin v.H. 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen Bank (Kfz-Fahrten/Tag) 60 120
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 1 2
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 3 8
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 5 9

Anlage 7.2



Gemeinde Straflach-Dingharting
Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

STADT LAND
.

VERKEHR

Verkehrsautkommen Neuverkehr Ansdtze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Groflhandel Zielv. Quelly.
Bruttogeschossfléche (in m?) 2.500
Verkaufs- bzw Schaufléchefléche (VK) in m2 40% 1000

Verkehrsaufkommen Beschdftigte 3 6
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Anzahl der Arbeitsplatze 8
BGF pro Arbeitsplatz 300
Anwesenheit der Beschéftigten 85%

Anzahl der Wege je Beschdftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 2% 14%

Verkehrsaufkommen Kunden / Handwerker 44 88
Vormittagsspitze 2 1 3
Nachmittagsspitze 5 5 10
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 5
Anzahl der Kunden (Schau- und Kaufkunden) 34
Anzahl der Wege je Kunde 2
Verbundeffekt mit anderen Nutzungen 10%

MIV-Anteil der Kunden im QV/ZV 95%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,2
Anzahl der Handwerker (Abholung) 20
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 2%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 12% 12%

Giterverkehr 5 10
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Giterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF 1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen GroBhandel (Kfz-Fahrien/Tag) 52 104
davon Lkw (Schwerverkehrstahrten/Tag) 5 10
Vormittagsspitze 4 2 6
Nachmittagsspitze 6 6 12

Anlage 7.3




Gemeinde StraBlach-Dingharting

Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

O]

.STADT LAND VERKEHR

Verkehrsautkommen Neuverkehr Ansitze Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
Gewerbe / Handwerk Zielv. Quellv.
Nettobauland in m? 4.000
Bruttogeschossfléche (in m?) 1 4.000

Verkehrsaufkommen Beschéftigte 41 82
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 12 4 16
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 4 10 14
Anzahl der Arbeitsplétze / Beschéftigten 25
Nettobauland in m? je 1 Beschéftigtem 160
Anwesenheit 20 80%

Anzahl der Wege je Beschdftigtem (inkl. Mittagspause) und AuBendit s 5
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 30% 10%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 25%

Verkehrsaufkommen Kunden/Vertreter 8 6 12
Vormittagsspitze 0 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 1
Kunden/Besucher je Arbeitsplatz und Tag 0,30
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,10
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Gterverkehr, Lkw pro Tag 4 8
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 0 0 0
Guterverkehr je Arbeitsplatz und Tag 0,3
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 8%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Gewerbe / Handwerk (Kfz-Fahrten/Tag) 51 102
davon Lkw (SV/Tag) 8
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 13 5 18
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 5 10 15

Anlage 7.4




Gemeinde Straflach-Dingharting

Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

LETADT LAND VERKEHR

Verkehrsautkommen Neuverkehr

Anséitze

Kfz-F./Richtung

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.

Kfz-F./beide Richt.

Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

Drogerie Zielv. Quellv.
Verkaufsfléche (VK) in m2 800

Verkehrsautkommen Beschéftigte 6 12
Vormittagsspitze 2 0 2
Nachmittagsspitze 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplatze 10
VF in m2 je 1 Beschéftigtem 80
Anwesenheit der Beschéftigten 80%

Anzahl der Wege je Beschdftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 75%
Pkw-Besetzungsgrad 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden 210 420
Vormittagsspitze 13 11 24
Nachmittagsspitze 25 27 52
Kunden pro 100m2 VK 70
Anzahl der Kunden 560
Anzahl der Wege je Kunde 2
Neuverkehrsanteil / Verbundeffekt mit anderen Nutzungen 50% 50%

MIV-Anteil der Kunden 90%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 6% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 12% 13%

Giterverkehr 2 4
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF 0,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen Drogerie (Kfz-Fahrten/Tag) 218 436
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze 16 1 27
Nachmittagsspitze 25 28 53
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Gemeinde Straflach-Dingharting

Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

LETADT LAND VERKEHR

Verkehrsautkommen Neuverkehr

Anséitze

Kfz-F./Richtung

Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.

Kfz-F./beide Richt.

Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.

BIO-Markt Zielv. Quellv.
Bruttogeschossfléche (in m?) 0
Verkaufsfléche (VK) in m2 800

Verkehrsautkommen Beschéftigte 6 12
Vormittagsspitze 2 0 2
Nachmittagsspitze 0 1 1
Anzahl der Arbeitsplatze 8
VF in m2 je 1 Beschéftigtem 100
Anwesenheit der Beschéftigten 85%

Anzahl der Wege je Beschdftigtem (inkl. Mittagspause) 2,2
MIV-Anteil 90%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 28% 3%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 3% 17%

Verkehrsaufkommen Kunden 336 672
Vormittagsspitze 20 17 37
Nachmittagsspitze 40 44 84
Anzahl der Kunden 640
Kunden pro 100m2 VK 80
Anzahl der Wege je Kunde 2
Neuverkehrsanteil / Verbundeffekt mit anderen Nutzunger 70% 30%

MIV-Anteil der Kunden 90%
Pkw-Besetzungsgrad (Kunden) 1,2
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 6% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 12% 13%

Giterverkehr 2 4
Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 0 0 0
Giterverkehr SV-Fahrten/100 m2 VF 0,4
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 15% 15%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 5%

Summe Verkehrsaufkommen BIO-Markt (Kfz-Fahrten/Tag) 344 688
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) 2 4
Vormittagsspitze 23 18 41
Nachmittagsspitze 40 45 85

Anlage 7.6




STADT LAND  VERKEHR
. .

Gemeinde StraBlach-Dingharting
Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Oberfeld - West -2016

Verkehrsautkommen Neuverkehr Anséize Kfz-F./Richtung Kfz-F./beide Richt.
Kfz/Tag Kfz/Std. Kfz/Std.| Kfz-F./Tag Kfz-F/Std.
produzierendes Gewerbe Zielv. Quellv.
Bruttogeschossfléche (in m2) 3500
Verkehrsaufkommen Beschéiftigte 22 44
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 11 2 13
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 2 7 9
Anzahl der Beschéftigten 23
BruttogeschoBfléche pro Beschaftigtem(in m?) 150
Anwesenheit der Beschaftigten 85%
gleichzeitig anwesende Beschdéftigte 20
Wege pro Beschaftiglem im ZV/QV 1,1 2,2
MIV-Anteil 95%
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 50% 10%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 10% 30%

Verkehrsauftkommen Kunden 5 10
Vormittagsspitze 1 0 1
Nachmittagsspitze 0 0 0
Kunden je Arbeitsplatz und Tag 0,25
Anzahl Kunden 6
MIV-Anteil 95%

Pkw-Besetzungsgrad 1,10
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 7% 5%
Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Guterverkehr, Lkw pro Tag 6 12

__Vormittagsspitze 1 1 2
Nachmittagsspitze 1 1 2
Guterverkehr je Tag 6
Anteil Spitzenstunde Vormittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 8% 5%

Anteil Spitzenstunde Nachmittag Ziel-/Quellverkehr in v.H. 5% 7%

Summe Verkehrsaufkommen produzierendes Gewerbe (Kfz-Fahrten/Tag) 33 66
davon Lkw (Schwerverkehrsfahrten/Tag) [ 12
Vormittagsspitze (Kfz/Stunde) 13 3 16
Nachmittagsspitze (Kfz/Stunde) 3 8 11
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
. : g | Knotenpunkt: A-C St2072 Nord /B GewerbestraBe
| e
A 112 £20s Verkehrsdaten: Datum
22— i -
I— 1 i Uhrzeit P{Planung [1 Analyse
v
_© R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
" " Zufahrt D: ?{ \V4 [] I@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- - ---
A 3 0 --- nein - -
F12 . . . ja nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- - ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 10 --- - -
C 8 1 - --- - -
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 370 0 0 370 --- 1,100 407
A 3 0 150 0 0 150 --- 1,100 165
F12 --- --- --- --- --- 50 --- ---
4 0 150 0 0 150 --- 1,100 165
B 6 0 120 0 0 120 --- 1,100 132
F34 --- --- --- --- --- 0 --- -
7 0 70 0 0 70 - 1,100 77
C 8 0 280 0 0 280 --- 1,100 308
F56 --- --- --- --- --- 0 --- -

KNOBEL Version 7.1.1

Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH Minchen
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Planungsgesellschaft Stadt - Land - Verkehr GmbH

Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
. : g | Knotenpunkt: A-C St2072 Nord /B GewerbestraBe
| e
A 112 £20s Verkehrsdaten: Datum
2—> | |
I— 1 i Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse
v
_© R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
" " Zufahrt D: \V4 [] I@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 407 1800 0,226
8 308 1800 0,171
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 165 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 77 520 711 1,000
ohne RA mit RA
6 132 445 697
1,000 ---
4
(j=F12) 165 795 381 0,979
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,103 0,897
7 711 0,108 0,892
6 697 0,189 0,811
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 333 0,496
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
. : g | Knotenpunkt: A-C St2072 Nord /B GewerbestraBe
| e
A 112 £20s Verkehrsdaten: Datum
2—> 1 1 .
I— 1 i Uhrzeit ’{Planung [1 Analyse
v
_© R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
" " Zufahrt D: v [1 |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,496
B 297 560 1,100
6 0,189 1
7 0,108 10
C
8 0,171 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,100 1800 1636 1266 2,8 A
A
3 1,100 1600 1455 1305 2,8 A
4 1,100 333 303 153 23,4 C
B
6 1,100 697 634 514 7,0 A
7 1,100 711 646 576 6,2 A
C
8 1,100 1800 1636 1356 2,7 A
B 446 1,100 560 509 239 15,0 B
C 7+8 --- - --- - --- -
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges C
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
. : g | Knotenpunkt: A-C St2072 Nord /B GewerbestraBe
| e
A 112 £20s Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1 . ’{
I— i I Uhrzeit Planung [] Analyse
v
_© R Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?f \V4 [1 |@
7 " Zufahrt D: \v4 [ |@
B4 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1
F2 siehe unten
A F23
R11-1
R11-2
F23 --- --- ---
F3 0 .
B Fa 270 270 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 - --- --- 0 (kein Radf.) ---
F45 --- --- ---
F5 370 0 (keine Fussg.) ---
72 ---
C F6 350 0
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- mafBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] t w,i [S] Stw,ils] Qsv
41 42 43 44
F1 280 2,0
F2 520 4,3 6,3 B
A F23 --- ---
R11-1 - --- .
R11-2 — — 0 (kein Radf.) ---
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fg/Rrad,ges B
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